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8. REDES DE ACESSIBILIDADES

8.1 Caracterizag¢ao da mobilidade
Neste subcapitulo sera efetuado um diagndstico da mobilidade no concelho de Valongo.

Em primeiro lugar sera analisada a reparticdo modal das viagens pendulares dos residentes no
concelho, bem como a duracdo média das viagens comparando os valores de Valongo com AMP,

a regido e o pais.

Seguidamente serd realizada a sintese do que ocorrera em caracterizar-se-3o as viagens no
concelho ao nivel das origens e dos destinos. Esta caracterizagdo sera feita tanto em relagdo aos

modos de transportes utilizados como em relagdo aos motivos das viagens.

Os impactos ambientais resultantes da utilizacdo de veiculos motorizados, nomeadamente, nas

alteracGes climaticas serdo o ponto seguinte.

Por fim, caracterizar-se-a a mobilidade segundo cada modo de transporte rodoviario,

nomeadamente o pedo, a bicicleta, o transporte publico e 0 automavel.

8.1.1 Reparticdo modal e caracterizagao de viagens

Como é visivel no grafico 8.1, o modo de transporte mais utilizado nas viagens efetuadas pelos
residentes em Valongo segundo o INE (2011) é o automodvel com 61% dos movimentos
pendulares — mantendo-se como o principal meio de transporte e acentuando a sua utilizagdo
durante este periodo intercensitario-, seguindo-se o autocarro (13%) — diminuindo o seu peso
nos movimentos pendulares em 6%, entre 2001 e 2011-, andar a pé (16%) —com uma regressdo
de 9% no mesmo periodo- e 0 comboio aumenta a sua utilizacdo em 1% face a 2001, cifrando-

se nos 6% dos movimentos pendulares efetuados pelos municipes valonguenses.

i
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Grafico 8.1 Reparticdo modal dos movimentos pendulares no concelho de Valongo
2001 2011
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Fonte: INE, 2001 e 2011

A distribuicdo modal por freguesia, representada no quadro 8.1, revela diferentes cenarios,
onde cada vez mais prevalece a utilizacdo do automovel e onde a utilizagcdo dos transportes

publicos vé diminuida a sua utilizacdo em 5%, entre 2001 e 2011.

As freguesias mais dependentes do automdvel sdo Valongo, Alfena e U.F. de Campo e Sobrado
com mais de 60% das viagens. Ermesinde é a freguesia com menor utilizagdo do automovel e,
por outro lado, é a que apresenta um comportamento tipo de mobilidade urbana com a maior
realizacdo dos movimentos pendulares via a pé (18%) e de comboio (9%). Além disso, a U.F. de
Campo e Sobrado é igualmente uma freguesia onde existem muitas viagens a pé (17%) e onde
a utilizagdo do transporte publico é uma realidade, onde 14% utiliza o autocarro para realizar o

movimento pendular.

Tal realidade é uma alteracdo ao que ocorria em 2001, onde, por exemplo, a taxa de utilizacdo
do automodvel emancipou-se, de tal ordem, que nas freguesias onde este indicador ndo
constituia uma realidade, tal como é o caso da U.F. de Campo e Sobrado, e agora o é.
Simultaneamente esta freguesia apresentava um tipo de movimentos pendulares positivo
guando analisados os modos como a populagdo se movia, em 2001. Pois, a essa data esta
freguesia apresentava as melhores percentagens de utilizagdo de transportes publicos — a
excecdo do comboio, onde Ermesinde se destacava-, da mobilidade efetuada a pé e via

motociclos e bicicletas, e, por fim, apresentava uma taxa de movimentos efetuada por
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automovel francamente baixa, comparativamente, ao que ocorria a escala do municipio, da
metropole, da regido e do pais. Este fendmeno explica-se face ao intenso investimento na
rodovia ao longo dos ultimos 20 anos, bem como ao comportamento socioldgico inerente ao

sentimento de «propriedade».

Quadro 8.1 Reparticdo modal dos movimentos pendulares nas freguesias de Valongo (%)

Mov. TP da Outro meio
pendular pé Autocarro Metro Comboio empresa/ Automével Motociclo /ndose
efetuado escola aplica

a/de 2001 2011 2001 2011 2001 2011 2001 2011 2001 2011 2001 2011 2001 2011 2001 2011
Alfena 23,54 14,21 19,93 13,85 0 0,36 2,20 3,11 6,33 3,09 44,75 64,51 2,04 0,62 1,22 0,24
Ermesinde 23,07 18,46 20,89 1401 0 0,77 9,18 933 260 1,45 42,15 5534 087 0,52 1,25 0,13
Valongo 25,55 14,24 18,05 10,73 0 0,552 2,73 6,32 2,69 1,25 4848 66,26 1,03 0,50 1,47 0,18

U.F. de

Campoe 27,77 17,36 23,20 14,15 0 0,16 094 2,66 5,37 249 36,76 60,79 491 2,23 1,04 0,15

Sobrado

Concelho 22,79 16,43 19,06 13,11 O 0,53 4,82 6,39 343 1,83 3997 60,72 1,68 0,82 8,25 0,17
Fonte: INE, 2001 e 2011

A comparacdo dos valores da reparticdio modal dos movimentos pendulares entre Valongo e
outros espacos geograficos pelos quais o municipio se integra, tais como a AMP, a regido e

Portugal estd representada no Quadro 8.2.

Este concelho em 2001 apresentava valores ligeiramente mais baixos aos restantes termos de
comparacgao (AMP, regido e pais) ao nivel da utilizagdo do automovel e do modo a pé. Contudo,
essa realidade manteve-se em 2011, tendo sé variado de forma diferenciada o indicador dos
movimentos efetuados por automavel, pois este subiu em 21% no municipio, quando a nivel
nacional e metropolitano aumentou 16% e na regido 18%. E os movimentos efetuados a pé

regrediram, em Valongo 6% e no pais: 9%; na regido: 11%; e na metrépole: 8%.

Nos demais indicadores existiram regressdes ligeiras e que compreendem a crescente
rodoviarizacdo da mobilidade portuguesa, em que estes modos (compreendendo o autocarro,
o transporte coletivo da empresa ou da escola, o automdvel e o motociclo/bicicleta)
correspondem no seu total a 78% da reparticado modal dos movimentos pendulares, mais 8%

do que ocorreria em 2001.
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Quadro 8.2 Reparticdo modal dos movimentos pendulares em Valongo e noutros espacgos geograficos
(%)

Mov.
pendular pé
efetuado

a/de 2001 2011

Portugal 24,92 16,42
Norte 27,69 16,91
AMP 24,12 15,93

Valongo 22,79 16,43

Autocarro

2001 2011
15,80 11,79
16,34 11,84
19,24 12,41
19,06 13,11

Metro

2001
0,62
0
0
0

2011
1,78
1,74
3,47
0,53

Comboio

2001
3,18
1,25
1,85
4,82

2011
2,92
1,29
1,66
6,39

TP da
empresa /
escola

2001
5,13
6,01
3,34
3,43

2011
3,22
4,14
2,08
1,83

Automovel

2001 2011
45,38 61,60
43,91 62,24
46,64 62,52
39,97 60,72

Motociclo

2001
3,19
3,39
3,51
1,68

2011
1,71
1,58
1,70
0,82

Outro meio
/ ndo se
aplica

2001
1,78
1,41
1,30
8,25

2011
0,55
0,25
0,23
0,17

Fonte: INE, 2001 e 2011

Em termos de duracdo de viagens, no ano de 2001, e, em primeiro lugar, ao nivel das freguesias,

é a U.F. de Campo e Sobrado onde os residentes efetuam viagens com mais curta duracdo (21,64

minutos). No que se refere as demais freguesias, importa salientar que todas elas apresentam

valores francamente superiores dos do municipio, em média 5,58 minutos (quadro 8.3).

No ano de 2011 o tempo de duracdo dos movimentos pendulares regride, em termos de

duracdo média, em aproximadamente 1 minuto. Isto acontece, devido ao processo de

rodoviarizacdo permitir efetuar ndo s6 mais movimentos e mais longos, mas também diminuir

drasticamente a distancia-tempo entre movimentos. Assim, importa sé salientar que as

freguesias de Ermesinde e Valongo sdo os que apresentam as maiores duracdes médias dos

movimentos — facto associado ao indicador que sera desenvolvido neste capitulo: proporcdo da

populacdo residente que trabalha ou estuda noutro municipio.

Quadro 8.3 Duragdo média das viagens pendulares nas freguesias de Valongo
Zona geografica

Alfena

Ermesinde

Valongo

U.F. de Campo e Sobrado

Concelho

2001
27,28
30,08
26,57
21,64
22,40

2011
21,69
23,07
22,05
18,96
21,91

Fonte: INE, 2001 e 2011

As viagens dos residentes em Valongo sdo, tendencialmente, mais longas do que as dos

residentes em qualquer espaco geografico ao qual o municipio se insere. Contudo, essa

realidade regride drasticamente no tempo de duracdo média dos movimentos pendulares,

entre 2001 e 2011, em 20%, quase se equiparando ao que ocorre a nivel nacional no ano de

2011 (quadro 8.4).
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Quadro 8.4 Duragdo média das viagens pendulares de Valongo e noutros espacos geograficos

Zona geografica 2001 2011
Portugal 22,40 20,02
Norte 20,54 18,28
AMP 20,77 18,49
Valongo 27,40 21,91

Fonte: INE, 2001 e 2011

No que se refere a proporc¢do da populagdo residente que trabalha ou estuda noutro municipio,
importa referir que a localizagdo metropolitana do municipio influencia de forma decisiva este
indicador. Deste modo, analisando-o a freguesia, ird ser possivel encontrar uma realidade, no
ano de 2001, em que s6 a U.F. de Campo e de Sobrado é que apresenta menos de 30% da
populacdo que trabalha ou estuda noutro municipio. As restantes apresentam, na sua

generalidade, valores superiores a 50%, fugindo a regra a freguesia de Valongo com 45%.

No ano de 2011 essa realidade mantem-se, existindo descidas pontuais, em que certos
territérios que comegaram a ter maior influéncia, em termos de atratividade econdmico-
funcional, como é o caso de Ermesinde e Alfena. Mas também existiram aumentos, tal como é
o caso da U.F. de Campo e Sobrado e de Valongo, em que o facto de serem territérios mais
periféricos e mais baratos em termos habitacionais, face a centralidade metropolitana do Porto,
provoca com que este processo de periferizacdo aumente.

Quadro 8.5 Proporcdo da populacdo residente que trabalha ou estuda noutro municipio nas
freguesias de Valongo

Zona geografica 2001 2011
Alfena 50% 47%
Ermesinde 61% 56%
Valongo 45% 48%

U.F. de Campo e Sobrado 28% 35%
Concelho 50% 49%

Fonte: INE, 2001 e 2011

Tal dindmica que ocorria em 2001 prevalece no ano de 2011, tendo diminuido ligeiramente em
Valongo (1%), quando nos outros espagos geograficos com que se compara o municipio, essa
realidade aumenta também ela de forma ligeira. Isto, é sinal de que a hipermobilidade territorial
é cada vez mais uma evidéncia no territdrio portugués, em que o investimento efetuado em

infraestruturas rodoviarias e ferroviarias, principalmente, refletem este comportamento de

o]
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Quadro 8.6 Proporgdo da populagdo residente que trabalha ou estuda noutro municipio fora de
Valongo e noutros espacos geograficos

Zona geografica 2001 2011
Portugal 28% 29%
Norte 26% 28%
AMP 32% 34%
Valongo 50% 49%

Fonte: INE, 2001 e 2011

8.1.2 Inquérito Geral a Mobilidade elaborado pelo INE (2000)

Este capitulo tem por base o Inquérito Geral a Mobilidade elaborado pelo INE (2000) adaptado

para os valores estatisticos de 2001.

Comecgando pelas viagens que ocorrem dentro do concelho, Ermesinde e Valongo sdo as
freguesias que atraem mais viagens. A primeira freguesia recebe viagens provenientes
sobretudo de Alfena e Valongo, tendo pouca capacidade de atracdo de viagens provenientes de
Campo e Sobrado. A freguesia de Valongo atrai em maior escala viagens provenientes de Campo
e Sobrado e a uma escala mais reduzida Ermesinde e, finalmente, Alfena. As freguesias

restantes tém pouca capacidade de atrair viagens dentro do concelho.

Quadro 8.7 Matriz Origem / Destino das viagens realizadas dentro do municipio de Valongo

. Destino

Origem Alfena Campo Ermesinde Sobrado Valongo Total
Alfena 8284 40 2382 55 610 11371
Campo 80 6769 410 867 3873 11999
Ermesinde 448 78 10112 14 812 11464
Sobrado 216 483 394 9093 2411 12597
Valongo 131 725 1157 299 8807 11119
Total 9159 8095 14455 10328 16513 58550

Fonte: INE Inquérito Geral a Mobilidade (2000) adaptado para os valores estatisticos de 2001

Passando agora para as viagens intermunicipais, Valongo é um concelho de onde partem mais
viagens do que aquelas que ai se destinam. Relativamente ao nimero global de viagens, que
serd analisado com maior detalhe no capitulo 10, Ermesinde e Valongo sdo as freguesias que
atraem mais viagens e a Maia é o concelho de onde partem mais deslocaces com destino a

Valongo, seguindo-se Gondomar e Paredes (Grafico 8.2).

10
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Por outro lado, as viagens com origem no concelho de Valongo tém como destino exterior
principal o Porto, para onde se deslocam quase cinco mil pessoas que partem de Ermesinde.
Esta freguesia, juntamente com Valongo e Alfena (em menor nimero), é aquela de onde partem

mais viagens com destino a concelhos vizinhos (Grafico 8.3).

Nas viagens por motivo de trabalho, o panorama mantém-se com pequenas altera¢des. Valongo
continua a ser um concelho com menos capacidade de atrair viagens. Os trabalhadores que se
deslocam para Valongo sdo originarios, na sua maioria, de Gondomar, Paredes e Maia, por
ordem decrescente. Valongo é a freguesia que mais viagens atrai com este motivo, seguindo-se
Alfena. Campo atrai um numero muito reduzido de viagens com origem noutros concelhos

(Graéfico 8.4).

Quanto aos destinos das viagens dos trabalhadores residentes em Valongo, o Porto é
claramente o concelho que mais viagens atrai, provenientes, na sua maioria de Ermesinde,
seguindo-se Alfena e Valongo. A Maia encontra-se mais ligada as freguesias ocidentais
(Ermesinde e Alfena) e Gondomar, mais ligado a freguesia de Valongo. Paredes atrai mais

viagens de Campo e Sobrado (Grafico 8.5).

Grafico 8.2 Origens das viagens com destino as freguesias de Valongo (exceto regresso a casa)
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Fonte: INE Inquérito Geral a Mobilidade (2000) adaptado para os valores estatisticos de 2001

Gréfico 8.3 Destino das viagens com destino as freguesias de Valongo (exceto regresso a casa)
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Fonte: INE Inquérito Geral a Mobilidade (2000) adaptado para os valores estatisticos de 2001

Gréfico 8.4 Origens das viagens para o local de trabalho com destino as freguesias de Valongo
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Fonte: INE Inquérito Geral a Mobilidade (2000) adaptado para os valores estatisticos de 2001

Gréfico 8.5 Destinos das viagens para o local de trabalho com origem nas freguesias de Valongo
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Fonte: INE Inquérito Geral a Mobilidade (2000) adaptado para os valores estatisticos de 2001
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Valongo é, igualmente, um concelho que atrai um ndmero muito reduzido de estudantes,
provenientes maioritariamente da Maia e que se destinam a freguesia de Ermesinde. Existe
também um numero mais reduzido de estudantes provenientes de Paredes e Gondomar que
se destinam a Valongo. Esta é, inclusive, a freguesia que mais viagens atrai com este motivo no

interior do concelho (Grafico 8.6).

Quanto ao principal destino das viagens com este motivo, trata-se, uma vez mais, do Porto,
muito por ser o concelho mais proximo com maior variedade de estabelecimentos do ensino
superior. Atrai estudantes de todas as freguesias, destacando-se Ermesinde e Valongo. Por
outro lado, Paredes capta algumas viagens de Campo e Gondomar atrai estudantes da freguesia

de Valongo (Grafico 8.7).

Grafico 8.6 Origens das viagens para o local de estudo com destino as freguesias de Valongo
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Fonte: INE Inquérito Geral a Mobilidade (2000) adaptado para os valores estatisticos de 2001

Grafico 8.7 Destinos das viagens para o local de estudo com origem nas freguesias de Valongo
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Fonte: INE Inquérito Geral a Mobilidade (2000) adaptado para os valores estatisticos de 2001
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Por fim, chega a vez das viagens por motivo de salde. Neste caso, a freguesia de Valongo, por
ai se situar o hospital, é aquela que mais viagens atrai, na sua grande maioria intra-concelhias,
mas atraindo igualmente alguns visitantes de Gondomar e Paredes. Uma vez mais € a cidade
do Porto a atrair a maioria dos utentes que saem do concelho de Valongo. Esta capacidade de

atracdo abrange as cinco freguesias (Graficos 8.8 e 8.9).

Grafico 8.8 Origens das viagens por motivo de saude com destino as freguesias de Valongo
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Fonte: INE Inquérito Geral a Mobilidade (2000) adaptado para os valores estatisticos de 2001

Grafico 8.9 Destinos das viagens por motivo de saude com origem nas freguesias de Valongo
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Fonte: INE Inquérito Geral a Mobilidade (2000) adaptado para os valores estatisticos de 2001

Segue-se a andlise as origens e destinos de viagens em func¢do dos modos de transporte. O
automovel é, como foi referido no ponto anterior, o0 modo de transporte mais utilizado nas
viagens dos residentes em Valongo. E, igualmente, o modo mais comum nas viagens com

origem ou destino neste concelho.
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As viagens de automovel destinada a Valongo fazem-se sobretudo dentro do préprio municipio.
As restantes tém por origem as freguesias vizinhas e o municipio de Paredes (cujos dados nao
se encontram divididos por freguesia no Inquérito Geral a Mobilidade) (Figura 8.1). Quanto as
viagens de automovel deste municipio para o exterior, destinam-se ao Porto e areas vizinhas,

nomeadamente Paredes e freguesias de Gondomar e Maia (Figura 8.2).

Nas viagens de autocarro, o cendrio é em tudo semelhante, embora Campo se destaque
ligeiramente em termos de viagens ai iniciadas neste modo. Paredes é o concelho de onde
partem mais viagens de autocarro com destino a Valongo (Figura 8.3). Os destinos mais comuns
das viagens neste modo sdo, fora do concelho, o Porto, nomeadamente a freguesia de Santo
lldefonso, e, dentro do concelho, as freguesias de Ermesinde e Valongo dentro do concelho

(Figura 8.4).

No caso do comboio, as viagens com destino a Valongo tém por origem sobretudo os concelhos
de Penafiel e Paredes e a freguesia de Sdo Pedro de Fins na Maia (Figura 8.5). As viagens deste
modo com origem em Valongo destinam-se quase sempre ao Porto, sobretudo as freguesias

centrais e Campanha (Figura 8.6).

Figura 8.1. Origens das viagens de automovel Figura 8.2. Destinos das viagens de automovel
com destino a Valongo com origem em Valongo
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Figura 8.3. Origens das viagens de autocarro
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Este capitulo tem por base o Inquérito 8 Mobilidade, nas Areas Metropolitanas de Lisboa e do

Porto, elaborado pelo INE (2017).

Comecando a sua andlise com um breve resumo dos modos de deslocacdo efetuados pela
populacdo mdvel inquirida, importa salientar que o municipio comparado a metrépole do Porto,

0 seguinte:

— Anda-se mais a pé (+2%);

— Utiliza-se mais os transportes publicos (+2%);

— Utiliza-se menos o automovel (-3%);

— Move-se menos de motociclos e de bicicletas (-0.8%);

— Apresenta uma taxa de motorizacdo dos movimentos pendulares ligeiramente inferior (-

0.3%).

Contudo, esta realidade onde os valores dos transportes publicos tém um maior impacto, infere
com que O municipio aparentemente apresente um contexto positivo num contexto
metropolitano do Porto. Todavia, se for analisada a amostra do Inquérito com a Area
Metropolitana de Lisboa, verificar-se-a que esta apresenta valores superiores, quando
comparada com a AMP e o municipio de Valongo, numa conjuntura de mobilidade que se
procura promover a suavizacdo dos modos, a utilizacdo dos transportes coletivos e a

descarbonizacdo (quadro seguinte).

Quadro 8.8 Reparticdo modal da populagdo mdvel que respondeu ao Inquérito do INE em 2017

TP da : Outro
Espaco empresa Automov Mool meio/
. g pé Autocarro Metro Comboio P ou ~
Geografico ou da el - nao se
bicicleta :
escola aplica
AML 23% 7,8% 3% 3% 1,0% 59% 1,4% 2%
AMP 18% 6,8% 2% 1% 1,4% 68% 2% 1,1%
Valongo 20% 7,1% 1% 2% 3,7% 65% 1,2% 0,6%

Fonte: INE

Comparativamente aos resultados dos periodos intercensitarios, no municipio de Valongo,
facilmente se depreende que existe uma realidade semelhante, onde a tendéncia para o
aumento da utilizacdo do automodvel é uma realidade (+4%), a utilizacdo do comboio perde o
peso (-4%) e a mobilidade a pé tem um aumento face a 2011 (+4%).
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Por sua vez, o presente Inquérito utiliza uma andlise ao concelho e a metrépole, que ndo tem o

mesmo detalhe informativo a escala da freguesia, como o anterior Inquérito do INE, analisado

no subcapitulo anterior. Além de que, apresenta um detalhe informativo diferente do anterior,

pois, existe a preocupagdo com a perce¢do do consumo que se efetua, nos dias de hoje, em

termos de despesa com a mobilidade, bem como com a percecdo da satisfacdo dos meios de

transporte publicos.

Deste modo, importa, com a informacao disponivel, saber que existe/hd no municipio:

18

Uma populacdo mével de 83% da populagdo do municipio, mais 4% que a metrépole;

Uma duracdo média dos movimentos pendulares no municipio de 24,7 minutos (+2,7

minutos que a metrépole) —aumentando 2,79 minutos, face a 2011;

Um consumo de combustivel que, na sua generalidade, apresenta uma despesa inferior ao
contexto da metrépole. Tendo um peso da despesa média mensal com o combustivel

inferior a 60€, em 42% inquiridos do municipio, contrastando com os 39% da metrépole;

Um encargo com o estacionamento inferior a 5€ em 88% dos inquiridos do municipio,

superior em 2% ao da AMP;

Um comportamento similar ao da metrépole, em termos de despesa média com os

transportes publicos, tendo um peso superior no escaldo, entre os 30 e os 60€, de 2%;

A proporc¢do de deslocagBes intramunicipais de 66,4% é um valor inferior a realidade que
acontece na AMP, em 4,6%. Sendo de referir que este indicador demonstra uma realidade
dindmica metropolitana hipermdvel, atendendo ao facto de os municipios da primeira coroa

periférica do Porto apresentarem os valores mais baixos deste indicador.

Uma proporgdo de deslocacdes intermunicipais por municipio de destino ligeiramente
superior ao da AMP em 1%, cifrando-se nos 30%. A dinamica de hipermobilidade que
acontece na AMP é por este indicador facilmente depreendido. Contudo, importa salientar
gue, tendencialmente, a existéncia de um processo de polarizacdo cada vez mais intenso,
promove com que existam em certos municipios que atraem maiores fluxos. Neste caso,
este indicador é entdo polarizado pelo municipio de Sdo Jodo da Madeira (com 50% das

deslocagdes serem provenientes de fora do limite administrativo), Espinho (com 49%) e o
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Porto (47%). Estes municipios exercem um efeito polarizador nos seus contextos que os
ajudam a vincar centralidades, contudo, no caso do Porto, existe na sua envolvente norte,
tal como é o caso da Maia e Matosinhos, municipios que atraem mais de 30% das
deslocagdes de fora do seu limite administrativo, designadamente 37% e 34%. Por fim, no
caso de Valongo, o mesmo aparece imediatamente a seguir com um efeito intermédio da

capacidade de polarizacdo de fluxos da AMP.

— 78% das deslocagdes para fora de Valongo sdao com destino de trabalho ao Porto (32%),
Maia (28%) e Gondomar (11%). Esta realidade acompanha a generalidade dos municipios
da sua envolvente imediatamente mais préxima, sendo obviamente no caso do Porto, um
tipo de movimento por razdes de trabalho para Matosinhos, e no caso de Santo Tirso, a

principal deslocacdo é efetuada, inclusivamente, para o municipio de Valongo.

— 71% das deslocacdes para fora de Valongo sdo com destino de estudo ao Porto (37%), Maia
(21%) e Gondomar (13%). Neste dominio, importa referir que é extensivel a maioria da
metropole, o facto de o Porto ser considerado o municipio de eleicdo para os estudos da

populacdo, em 10 dos 17 municipios da AMP.

— 72% das deslocacdes para fora de Valongo sdo com destino de compras/lazer a Maia (39%),
o Porto (20%) e Vila Nova de Gaia (13%). Aqui, 0 municipio integra um nicho de municipios
gue tem como preferéncia de relacionamento o municipio da Maia, caso que a par da Trofa,
compartem o mesmo fluxo de movimento principal associado a esta tematica. Contudo, a
sua envolvente apresenta um comportamento dispar, em que, por exemplo: Santo Tirso se
relaciona com Matosinhos, Gondomar com o Porto — sendo um dos comportamentos mais
realizados na primeira periferia a este municipio — e, por fim, Paredes estabelece com

Valongo, o principal destino para compras.
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Figura 8.1. Proporc¢Ges das viagens intra/intramunicipais da AMP, em 2017
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Figura 8.2. Principal destino de viagem por motivo, em 2017, na AMP
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Atendendo ao facto de o Inquérito procurar saber, qual situacdo que os transportes publicos
gozam nas metropoles portuguesas, por parte de quem os utiliza, e devido ao municipio de
Valongo apresentar dos melhores comportamentos de mobilidade adotada pela sua populacdo
movel na metréopole, quando efetua os seus movimentos pendulares, importa entdo analisar a
realidade dos mesmos, comparando com a realidade que ocorre com o porqué da utilizacdo do

automovel.

Ndo obstante aos indicadores apresentados anteriormente, importa referir que esta
componente é nova, no ambito da monitorizacdo dos transportes publicos. Neste caso, foi
possivel, por intermédio do Inquérito, saber quais as razdes para a utilizacdo de determinado
modo de transporte, sendo segregado, a partir do top 5 de cada metrépole, a andlise de

enquadramento para o municipio de Valongo®.

Quadro 8.9 Razles para a utilizacdo do transporte publico (TOP 5)
AMP AML

Ndo conduz/ndo tem transporte individual 53% N&o conduz/ndo tem transporte individual 44%

Auséncia de alternativa 49% Auséncia de alternativa 43%

Preco/custo do transporte publico 38% Preco/custo do transporte publico 36%

Facilidade de acesso 33% Facilidade de acesso 31%

Ter ligacdo direta ao destino 30% Ter ligacdo direta ao destino 31%
Fonte: INE

Quadro 8.10  Razdes para a utilizacdo do automovel (TOP 5)

AMP AML

Conforto/Comodidade 49% Conforto/Comodidade 50%

Rede de transportes publicos sem ligacao 36% Rede de transportes publicos sem ligacao 319%
direta ao destino ° direta ao destino °

Auséncia de alternativa 35% Servigo de 'Ijra@porte >em @ Trgquenaa U 259

fiabilidade necessaria
Servico de;;i?ﬁg:g?ﬂfg;;:zqUenCIa ou 28% Auséncia de alternativa 23%
Conforto/Comodidade 49% Conforto/Comodidade 50%
Fonte: INE

Verifica-se que as raz8es para a escolha destes dois modos de transporte supra enumerados no
guadro, sdo similares, variando unicamente, no caso da utilizacdo do porqué do automaovel. Isto

porque, na AML existe uma rede de transporte publicos mais antiga e com maior oferta

! Este indicador nio foi abordado a escala do municipio, por parte do Inquérito.
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comparativamente a da AMP. Simultaneamente os valores percentuais em média diferem, entre

3% e 4%, das razdes mais afirmadas pelos inquiridos.

No que se refere ao grau de satisfacdo do transporte publico, importa referir que em média é
na AMP, onde os inquiridos se encontram mais satisfeitos (com uma pontuacdo média do top 5
das avaliacbes do transporte publica, de 4 valores, de 0-5), apresentando a avaliagdo mais
positiva: a proximidade a rede (paragens) e a facilidade de transbordo (mesmo operador ou

para outro) — remete-se a consulta para o quadro seguinte.

Quadro 8.11  Avaliagdo do transporte publico (TOP 5)

AMP AML

Proximidade a rede (paragens) 4,27 Proximidade a rede (paragens) 4,13
Facilidade de transbordo (mesmo operador 403 Facilidade de transbordo (mesmo operador 381

ou para outro) ’ ou para outro) '
Seguranca 3,99 Duracdo do percurso/rapidez 3,78
Duracdo do percurso/rapidez 3,89 Seguranga 3,69

Sistema tarifario e bilhética (diversidade de Sistema tarifario e bilhética (diversidade de
) 3,82 . 3,62
bilhetes e passes) bilhetes e passes)
Média do top 5 4,00 Média do top 5 3,81
Fonte: INE

8.1.4 Impactos Ambientais

Citando do Relatdrio de Estado do Ambiente de 2017, elaborado pela Agéncia Portuguesa do

Ambiente:

“Em Portugal, os transportes representam uma parte importante do consumo de energia final,
sendo o transporte rodovidrio responsdvel pela quase totalidade desse consumo. Verifica-se
ainda que os transportes terrestres sdo 0s maiores responsdveis pelo consumo de produtos
petroliferos para fins energéticos, contribuindo de forma decisiva para a dependéncia

energética do Pais.

De tal forma que, (...) o sector continua muito dependente dos combustiveis produzidos a partir
do petrdleo, sendo, assim, particularmente vulnerdvel a oscilagdo dos precos internacionais. Em

2015, 74% do consumo final de petrdleo ocorreu no sector dos transportes. Nesse ano, o
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consumo de gasdleo neste setor foi de 4 187 ktep, representando 86% do consumo total deste

produto petrolifero, e o consumo de gasolina aproximadamente 1 136 ktep.

(...)

Em 2016, o consumo de combustiveis nos transportes rodovidrios foi de 5,35 milhdes de
toneladas equivalentes de petrdleo (tep), mais 0,1% do que em 2015. Salienta-se o0 aumento da
incorporagdo de biocombustiveis nas gasolinas, com 45%. No caso do gasdleo, a incorporagdo

de biocombustiveis diminuiu 28%.

Ainda em 2016, o consumo de energia elétrica nos transportes ferroviarios pesados diminuiu
0,8%, fixando-se em 295,9 milhdes de kWh. Em oposi¢do, o consumo de gasodleo, com um

registo de 17,2 milhdes de litros, apresentou um aumento de 3,3%.

Tal realidade permite compreender a dimensao dos impactos, e isso € pelas emissGes dos Gases
de Efeito de Estufa, um indicador decisivo para descrever tal situagcdo. Em Portugal, existe uma
subida acentuada das emissGes até 2002, seguindo-se uma tendéncia decrescente, enquanto a
média europeia apresentou uma subida, embora menos acentuada, até 2007. Em 2014, as
emissGes de GEE registadas em Portugal e na UE-28 inverteram a tendéncia observada
anteriormente. Em 2015, essa tendéncia confirmou-se com valores do indice 2010=100 de 86,3

e 97,3 em Portugal e na UE-28, respetivamente (Grafico 8.10).

O aumento da utilizagdo do automoével induz, inevitavelmente, a que as perspetivas de
crescimento do CO2 se mantenham, muito por conta também da recuperagdo econdémica que
se tem verificado e pela crescente utilizagdo do mesmo para os movimentos pendulares que se

tem verificado desde 2000 até 2017.

Por ineréncia a intensidade carbdnica da economia, medida pelo Pordata, permite perceber
gue o setor dos transportes e armazenagem tem sido aquele que tem mantido uma trajetoria
de crescimento, desde 1996 até 2015, cifrando-se nos 7%- valor que constitui o 4.2 motivo, em
2015, pelo qual os gases causadores do aquecimento global emitidos tem maior peso em cada

milhdo de euros de riqueza criada.
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Grafico 8.10 EmissGes de GEE nos transportes, em Portugal e na UE-28
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Fonte: Agéncia Portuguesa do Ambiente

Grafico 8.11 Peso dos quatro maiores setores produtivos na intensidade carbdnica produtiva, em
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Fonte: Pordata

Esta situagdo macro coincide também com o consumo de combustiveis liquidos no mercado

nacional, regional, metropolitano e local, existindo quebras ao longo dos anos, associados aos

anos de crise, bem como ao encarecimento quer da matéria-prima, quer do produto final

(gasdleo ou gasolina) — Grafico 8.12.

24

QD 2B 2t
VALONGO - v ressenéso apescoss

Camara Municipal de Valongo
Divisdo de Planeamento, Inovagdo e Apoio ao Investimento (DIPAI)
Rua Aldeia dos Lavradores, 240 | 4445-640 Ermesinde

GIPP, LDA
Gestdo Integrada de Projectos e Planeamento, Lda
Est. Exterior da Circunvalagdo, 3846-12 |4435-183 Rio Tinto



2.2 REVISAO DO PLANO DIRETOR MUNICIPAL DE VALONGO
RELATORIO DE CARATERIZAGAO 8.REDES DE ACESSIBILIDADES més, ano

Gréfico 8.12 Evolugdo do consumo por habitante e do volume consumido dos combustiveis liquidos
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Fonte: INE

Por ineréncia a localizacdo do municipio, bem como ao comportamento de mobilidade que a

populacdo apresenta, infere logicamente que estes consumos sejam dos mais elevados do pais,

ndo so associado ao facto de ter das propor¢des de populacdo que mais saem do municipio

para trabalhar ou estudar fora (49% contra os 34% da AMP, em 2011), como também apresenta

uma populagdo movel superior a realidade metropolitana (83% contra os 79% da AMP, em

2017).

8.1.5 Mobilidade Suave

A melhor forma encontrada para caracterizar a circulagdo pedonal estd relacionada com a

hierarquia definida pelo PDM para a mobilidade suave. Nesse sentido, definiu-se niveis que
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permitem identificar as condicBes de vias existentes, bem como o tipo de estratégia a definir

para cada arruamento. Passam-se a citar os seguintes niveis:

— Vias de grandes fluxos de circulacdo pedonal ou onde é necessaria a protecdo do pedo.
Devera ser assegurada uma dimensdo de passeios apropriada para os fluxos existentes e a

velocidade de circulacdo dos automoveis devera ser condicionada.

— Via com fluxos médios de circulacdo pedonal ou que estabelecem a ligacdo a duas zonas de
grandes fluxos pedonais. Deverdo ser asseguradas as condi¢des minimas de conforto para

a circulacdo pedonal.

— Vias com fluxos reduzidos de pedes. Em funcbes das caracteristicas da envolvente e da

velocidade de circulacdo deverd ser definida a necessidade e a dimensdo dos passeios.

— Vias onde a circulagdo de pedes esta interdita.

Figura 8.3. Rede da mobilidade suave do municipio
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Tal estratégia de implementacdo da mobilidade suave no municipio, para |a de ser coincidente
com o facto de ser dos municipios metropolitanos onde se mais anda a pé, é simultaneamente
coincidente com uma estratégia de politica urbana assente no Plano Estratégico de
Desenvolvimento Urbano de Valongo, que foi acompanhado pela elaboracdo conjunta, por
parte da AMP, do Plano de A¢do de Mobilidade Urbana Sustentdvel da Area Metropolitana do

Porto.

Quadro 8.12  Medida do PAMUS e a sua execugdo

Programa de Incremento da

Modos . o Candidatada ao
Infraestrutura de Mobilidade do Médio Prazo 2016/2019
Suaves Norte 2020
Concelho de Valongo (Fase 1)
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Tipologia da : ~ - : Horizonte Medidas
medida DESIIEEEE O e USRS Temporal  Concretizadas
Modos Programa de Acessibilidade para Médio Prazo 2016/2019 Nenhuma
Suaves Todos (Fase 1)
Programa Incremento da .
Modos Infraestrutura de Mobilidade Suave Longo Prazo 2019/2023 Candidatada ao
Suaves Norte 2020
do Concelho de Valongo (Fase 2)
Modos Programa Acessibilidade para Todos |61 Gl 2020/2023 Nenhuma
Suaves (Fase 2)
Quialificacdo Interna e Externa das . Candidatada ao
Interfaces Interfaces Ferroviarias (Fase 1) Médio Prazo 2018/2019 Norte 2020
Interfaces QUEIITEEE Intern.ale. SIEIE) CEE Longo Prazo 2020/2021 Nenhuma
Interfaces Ferroviarias (Fase 2)
Modos Implementacdo do Programa de .
Suaves / Circulacdo Pedonal no Perimetro da Médio Prazo 2018/2019 Candidatada ao
Norte 2020
Interfaces ARU (Fase 1)
Modos Implementacdo do Programa de
Suaves / Circulacdo Pedonal no Perimetro da Longo Prazo 2020/2021 Nenhuma
Interfaces ARU (Fase 2)

Fonte: Elaboragdo Prépria

A implementacdo destas medidas de mobilidade suave encontram-se inseridas nas estratégias

municipais e so recentemente é que comecou a ser feita tal integracdo, sendo de referir que, a

excecdo da Fase 1 do Programa de Acessibilidade para Todos (PAT), todas as acdes com

horizonte temporal 2016/2019 se encontram em processo de candidatura. As restantes

medidas, com horizonte temporal mais alargado, ndao foram ainda objeto de desenvolvimento.

E ainda de referir que se verifica que o municipio estabeleceu como prioridade o tema da

mobilidade suave, candidatando as duas fases proposta do Programa de Incremento da

Infraestrutura de Mobilidade Suave do Concelho de Valongo.

8.1.6 Transporte Publico Rodovidrio

Valongo encontra-se servido por dois tipos de redes de transporte publico rodoviario. Uma

primeira rede (operada pela Sociedade de Transportes Colectivos do Porto), eminentemente

urbana e centralizada no Porto com linhas que terminam neste concelho. Uma segunda rede,
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na sua maioria de atravessamento ou de complementaridade a anterior cuja operacdo é

assegurada por empresas do sector.

A primeira rede, relativa a Sociedade de Transportes Coletivos do Porto, abrange todas as
freguesias —sé ndo tem servico no territério afeto a anterior freguesia de Sobrado-, tendo maior
densidade de linhas na freguesia de Ermesinde (Figura 8.4). Existem, ao todo, 15 linhas desta
rede que podem ser agrupadas em Linhas Diurnas, Linhas Noturnas e Linhas Exploradas por

Outros Operadores (Quadro 8.13), sendo mais densa em Valongo.

As linhas da STCP existentes no concelho permitem uma ligacdo direta de Valongo a quatro dos

restantes cinco concelhos abrangidos pela rede (Gondomar, Maia, Matosinhos e Porto).

Ermesinde é a freguesia mais bem servida, ja que por ai passam todas as linhas diurnas, duas
linhas exploradas por outras empresas e duas linhas noturnas. Esta freguesia tem ligacGes
diretas a Gondomar, Maia, Matosinhos e Porto, precisamente os concelhos para onde existem
mais viagens. Dentro do concelho tem ligacdes diretas a Alfena e a Valongo, que também sdo

as freguesias com as quais Ermesinde partilha mais viagens.

A freguesia de Valongo tem apenas uma linha diurna, trés linhas exploradas por outros
operadores e uma linha noturna. Apesar de existirem menos ligacBes, é possivel viajar, sem
transbordos, de Valongo para Gondomar, Maia, Matosinhos e Porto e para todas as freguesias
do concelho — a excecdo é a anterior freguesia de Sobrado (atualmente U.F. de Campo e
Sobrado). Estes concelhos correspondem, a excecdo de Paredes, aos destinos mais comuns das

viagens com origem na freguesia de Valongo.

No territério de Alfena existem duas linhas diurnas, uma noturna e outra explorada por
operadores privados. Esta freguesia encontra-se ligada pela rede STCP a Gondomar, Maia e
Porto e as freguesias de Ermesinde e Valongo. Os concelhos da Maia e do Porto s3o os
concelhos que recebem mais viagens a partir de Alfena enquanto Ermesinde &,

destacadamente, a freguesia que mais viagens atrai.

A U.F. de Campo e Sobrado apenas é abrangida por uma linha noturna e uma linha explorada
por outros operadores. Esta freguesia estd ligada aos concelhos da Maia e do Porto e a freguesia

de Valongo. O Porto, juntamente com Paredes, é o concelho que recebe mais viagens
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provenientes de U.F. de Campo e Sobrado e Valongo a freguesia que recebe igualmente mais

viagens.
Quadro 8.13  Linhas STCP existentes em Valongo
Linha Origem Destino Tipo AEISERCE Outros Concelhos
Valongo
701 Bolhdo Codiceira Diurna Ermesinde e Alfena Porto, Maia e Gondomar
702 Bolhdo Travagem Diurna Ermesinde Porto, Maia e Gondomar
703 Cordoaria Sonhos Diurna Ermesinde Porto, Maia e Gondomar
704 Boavista Codiceira Diurna Ermesinde e Alfena Porto, Maia e Gondomar
205 Hosp|ta~| deS. Valongci (Via Diurna Ermesinde e Porto, Maia Matosinhos,
Joao Estacdo) Valongo e Gondomar
206 Hospltil de S. Erme5|£1de Diurna Ermesinde Porto, Maia Matosinhos,
Jodo (Estacao) e Gondomar
207 HospltaNI deS. Erme5|[1de Diurna Ermesinde Porto, Maia Matosinhos,
Jodo (Estacdo) e Gondomar
5M Aliados Travagem Noturna Ermesinde Porto, Maia e Gondomar
6M Aliados Codiceira Noturna Ermesinde e Alfena Porto e Maia
7M Aliados Valongo Noturna  Valongo e Campo Porto e Gondomar
E i M inh Mai
61 Matosinhos Valongo Outros rmesinde e atosinhos, Maia e
Operadores Valongo Gondomar
Ribeiro Outros
64 Val Val Alf -
alongo (Alfena) Operadores alongo € Alftena
70 Bolhdo Ermesinde Outros Ermesinde Porto e Gondomar
Operadores
~ Out
94 Bolhdo Campo UEros Valongo e Campo Porto e Gondomar
Operadores
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Figura 8.4. Rede STCP em Valongo

Rade STCP

T rinvca ® Paragens STCP

No concelho de Valongo existem quatro empresas de transporte de passageiros a operar
(Gondomarense, Pacense, Resende e Valpi), sendo que a maior parte das linhas sdo de

atravessamento, ligando concelhos do interior ao Porto. Esta rede abrange todas as freguesias
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Figura 8.5. Rede de transporte publico rodoviario (exceto STCP)

®  Paragens Transpories Rodoviarios

— — )

— Rade Transportes Rodovigrios

8.1.7 Transporte motorizado individual

A informacao relativa a circulagao de veiculos motorizados existente é muito reduzida para se
efetuar um diagndstico completo das pressdes existentes sobre a envolvente da rede viaria.
Para este estudo, utilizaram-se as contagens presentes na Memaria Descritiva dos Mapas de
Ruido do Concelho de Valongo, bem como os relatérios trimestrais de monitorizagao do
Instituto da Mobilidade e dos Transportes, com o volume de trafego médio didrio das

autoestradas que atravessam o concelho. As contagens efetuadas na Memoria Descritiva dos
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Mapas de Ruido do Concelho de Valongo foram realizadas unicamente em Autoestradas,
Estradas Nacionais, Estradas Municipais e Caminhos Municipais. Como estas contagens se
referem a classificacdo viaria a nivel nacional existe, por um lado, o olvidar de algumas vias
importantes nos centros das freguesias e, por outro, a existéncia de dados para vias pouco
importantes (maioria dos Caminhos Municipais). De qualquer modo, podem ser retiradas

algumas conclusdes importantes.

Segundo o estudo do Mapa de Ruido e Iniciando esta andlise pelo trafego de ligeiros, verifica-
se que as autoestradas (A41 e A42) sdo as vias com maior trafego, existindo, no entanto, trocos
de outras vias com valores da mesma ordem de grandeza. Inclusivamente, o troco da EN 208
entre o n6 de Ermesinde e o cruzamento do Alto da Maia apresenta valores de trafego
superiores a trocos da A41. Os restantes trocos onde circulam cerca de 1.500 veiculos por hora
sdo o quildmetro 3,2 da EN 15 (entre Ermesinde e Valongo) e o quilémetro 12,2 da mesma
estrada (entre Valongo e Campo). A Unica via com cerca de 1.000 veiculos por hora é a EN 105

(Figura 8.6).

No capitulo do trafego de pesados (Figura 8.7), existe uma pressdo superior sobre as Estradas
Nacionais do concelho. Na EN 105 e na EN 208 circulam mais pesados do que em qualquer
troco de Autoestrada existente no concelho. Nos dois trocos da EN 15 circula um numero de
veiculos por hora da mesma ordem de grandeza de diversos trocos de Autoestrada, sendo
inclusivamente superiores aos da A4, que recorde-se, é uma alternativa a esta via. Existe,
claramente, uma tendéncia para estes veiculos evitarem as portagens da A4 pela EN 15 e da A3

pela EN 105.

Tais contagens que foram realizadas mantém-se Uteis e coincidentes com a realidade, por

quatro grandes motivos:

— Alinexisténcia de grandes investimentos viarios que tivessem ocorrido nos ultimos anos;
— A estabilizacdo da rede viaria e a concretizacdo plena do Plano Nacional Rodoviario;

— A estabilizacdo demografica verificada, ndo permitiria grandes alteracdes no trafego;

— Aauséncia de informacdo atualizada disponivel em estudos setoriais.

Figura 8.6. Trafego Médio Hordrio de veiculos Figura 8.7. Trafego Médio Hordario de veiculos

ligeiros pesados
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Contudo, a informacdo mais recente disponivel refere-se entdo aos relatérios trimestrais de
monitorizacdo do trafego médio didrio das autoestradas portuguesas, elaborado pelo Instituto

da Mobilidade e dos Transportes.

Grafico 8.13 Trafego médio diario nos sublangos das autoestradas que atravessam o municipio
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Fonte: Instituto da Mobilidade e dos Transportes

Utilizando estes relatdérios, é possivel constatar que:
— NaA4:

— 0O sublango entre Aguas Santas-Ermesinde ultrapassa, em larga medida, o trafego médio

diario das autoestradas da AMP de 31.065, sendo, inclusive, dos trocos rodoviarios com
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maior trafego. A diferenca percentual do trafego médio didrio para com as autoestradas da

AMP, é de 170%;
— Na A41l:

— Em todos os sublangos apresenta um volume de trafego reduzido quando comparado com

a realidade metropolitana.

Da anadlise do quadro seguinte é possivel perceber a evolucdo do trafego durante o periodo de
2008-2017, sendo que pelas figuras anteriores ja é possivel concluir que o mesmo tem

aumentado nos anos mais recentes.

Quadro 8.14  Evolucdo do trafego médio didrio nas AE da AMP

Autoestradas Var. 2008/2017 Var. 2013/2017 Var. 2016/2017

Al 10% 27% 8%

A3 41% 25% 16%

A4 * -59% 16% 5%
A20 0% 0% 2%
A28 -3% 39% 5%

A29 -49% 12% -1%

A32 0% 69% 13%

A41 * 0% 54% 17%
A42 -42% 24% 10%

A43 0% 373% 5%

Ad4 0% 7% 1%

VRI 0% 43% 7%
Média das AE da AMP -1% 54% 5%

* AE que atravessam Valongo

Fonte: Instituto da Mobilidade e dos Transportes

Existem diferentes periodos, pelos quais se optou fazer a variacdo, um decorrente do periodo
total da amostra disponivel pelo IMT, o outro por compreender um periodo pds-crise
econdmica e, por fim, um Ultimo para perceber a realidade atual. E devido a esta segregacao é

possivel identificar varias conclusdes, como:

— Nos principais eixos rodovidrios pertencentes ao Corredor da Frente Atlantica — Al e A3 —
crescem nos trés periodos em analise, sendo de destacar o crescimento pds-crise daAleo

crescimento recente da A3;
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— Analisando as demais autoestradas que existiam a data de 2008 na AMP, é possivel

depreender que, a excecdo das anteriores, todas elas regridem;
— Existe um crescimento médio do trafego médio didrio de 54% no periodo pds-crise na AMP;

— Nas autoestradas que atravessam Valongo todas elas apresentam crescimentos, sendo de
destacar a A41, que no periodo mais recente e no periodo pds-crise — aliado ao facto de a
mesma estar concluida em toda a sua extensdo — a mesma sobressai, permitindo aferir,
atendendo a sua funcdo de descongestionar o trafego central do eixo central da metrdpole,

comece a surtir os seus primeiros efeitos.

8.2 Rede Rodoviéria

8.2.1 Estratégia para o concelho

Olhando para um futuro de dez anos, é necessario reverter a tendéncia existente. O automovel
é, atualmente, o modo de transporte mais utilizado e, embora os valores de utilizacdo sejam
semelhantes a média metropolitana encontram-se claramente acima dos concelhos vizinhos de

Paredes e Pacos de Ferreira.

Por outro lado, os tempos médios das viagens pendulares dos habitantes de Valongo sdo
superiores a todos os termos de comparagao utilizados. Tendo em conta que os niveis de
utilizacdo do automdvel sdo médios/altos, estes tempos de viagens devem-se mais a utilizacdo
do transporte individual motorizado do que a ineficiéncia do transporte publico ou a grandes
distancias percorridas a pé. Os impactos deste cenario sdo negativos tanto no ambito ambiental

como no econdmico de no social.

O aumento de emissdes de gases com efeito de estufa é o mais visivel dos problemas
ambientais. Em apenas 12 anos as emissGes de CO2 duplicaram e, em termos de valores por
habitante, registou-se um crescimento elevado, passado das 1,15 toneladas de didxido de
carbono por habitante. Este crescimento devera estar associado ao aumento de concentragdes
de diversos poluentes com impactos ao nivel da saude local como, por exemplo, as particulas,

os oOxidos de azoto e os compostos organicos volateis.
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Em termos sociais, 0 aumento da utilizacdo do automadvel também aumenta as diferencas de
oportunidades entre as familias ndo motorizadas e as familias motorizadas. Por outro lado, ha
uma deterioracdo da nocdo de lugar e do espaco publico, com perdas ao nivel das vivéncias

urbanas.

No capitulo da economia, a utilizacdo massiva do automadvel acentua o peso das importacdes

de combustiveis e 0s gastos constituem uma grande fatia dos orcamentos familiares.

As politicas ao nivel das acessibilidades no concelho de Valongo devem, por isso, promover a
progressiva substituicdo do automodvel por modos suaves e por transportes publicos. Estas
politicas tanto devem estar presentes na gestdo e programacdo do uso de solo, abordada

noutros capitulos, como ao nivel da infraestrutura viaria.

Estd vincada, na estratégia global do Plano, a necessidade de criar centralidades, fixar o
emprego no concelho, reduzir a dispersdo urbana e promover a diversificacdo de atividades.
Todos estes fatores contribuem para a reducdo da utilizacdo do automdvel e das distancias

percorridas em viagem, contudo, ultrapassam o ambito deste capitulo.

Ao nivel da infraestrutura vidria, esta sim referente a este capitulo, é necessario promover a

seguinte hierarquia funcional: A pé; Bicicleta; Transporte Publico; Automdvel.

Isto ndo quer dizer que todas as vias do concelho devam respeitar esta hierarquia, significa sim
gue em termos globais as politicas devem ir no sentido de melhorar a acessibilidade em cada
um destes modos com esta ordem de prioridades. A promoc¢do de modos suaves e do
transporte publico em detrimento do automadvel deve beneficiar a utilizacdo de alternativas ao
veiculo motorizado individual mas ndo deve colocar em causa a coesdo econémica e social do

municipio.

A ordem de prioridade preconizada neste plano diz respeito, em primeiro lugar, a infraestrutura.
Os investimentos do municipio ao nivel da infraestrutura devem favorecer os primeiros modos
de transporte, quer através da melhoria das condi¢Ges de circulacdo, quer através da reducdo
das pressdes provocadas pelos veiculos motorizados. Exemplo disso é o trafego de
atravessamento e o trafego de pesados nos centros urbanos das freguesias. Um dos principais
objetivos passara por retirar este tipo de trafego dos centros urbanos melhorando a vivéncia

destes lugares.
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Na definicdo da hierarquia viaria serdo, por isso, tidos em conta todos os modos de transporte.
Em primeiro lugar serd elaborada uma hierarquia da importancia dos lugares em termos de
circulagdo pedonal, com base na metodologia utilizada em 8.1.5. Posteriormente sera definida
uma hierarquia vidria da situacdo existente tendo por base os niveis de utilizacdo das diferentes

vias, os seus perfis transversais e a atribuicdo de prioridades existente.

Do confronto das duas abordagens resultardo conflitos que deverao ser resolvidos, dentro do
possivel, com a definicdo de uma nova hierarquia vidria, tendo em conta, as novas vias previstas
pela Camara Municipal de Valongo. No final, serd definida a hierarquia viaria do PDM, assente

na estratégia aqui tracada.

8.2.2 Hierarquia vidria como Espaco Publico

Foram definidos quatro diferentes niveis de importancia das diferentes vias existentes no
concelho, consoante a densidade de atividades existente e a presenga de equipamentos de
ensino (areas onde deverd existir uma maior salvaguarda do pedes). A caracterizacdo desta

classificacdo é feita no quadro seguinte.

Quadro 8.15  Hierarquia viaria pedonal/lugar
Nivel Caracteristicas
Vias de grandes fluxos de circulacdo pedonal ou onde é necesséria a protecdo do pedo.

1 Deverd ser assegurada uma dimensdo dos passeios apropriada para os fluxos existentes e a
velocidade de circulagdo dos automdveis devera ser condicionada.

Vias com fluxos médios de circulacdo pedonal ou que estabelecem a ligagao entre duas
2 zonas de grandes fluxos pedonais. Deverdo ser asseguradas as condi¢cdes minimas de
conforto para a circulacdo pedonal.

Vias com fluxos reduzidos de pedes. Em funcdo das caracteristicas da envolvente e da
velocidade de circulacdo deverd ser definida a necessidade e a dimensdo dos passeios.

4 Vias onde a circulagao de pedes esta interdita

A figura seguinte representa esta hierarquia de vias com maior propensao para a circulagdo.

Figura 8.8. Hierarquia Pedonal/Lugar
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N2l 3

wr
s ] 131
20 0w 2005 Mivel 4

Para além das areas envolventes as escolas, em Ermesinde foram classificadas com o Nivel 1
diversas vias nas proximidades da estacdo como, por exemplo, Rua Miguel Bombarda, Rua 5 de

Outubro ou Rua Engenheiro Armando Magalhaes.
Em Alfena destaca-se a area envolvente ao entroncamento da EN 105 com a Rua de Sdo Vicente.

Em Valongo existem dois pélos, o primeiro na envolvente da Rotunda 12 de Maio e o segundo

na EN 15 na envolvente a Praca Machado dos Santos.
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Na U.F. de Campo e Sobrado, em Campo, o levantamento das atividades encontra-se a ser
efetuado, pelo que ainda ndo existem resultados definitivos e, em Sobrado, destaca-se

claramente a zona junto ao Largo do Passal.

8.2.3 Hierarquia viaria existente
8.2.3.1 Forma de Classificacdo das vias

A forma de classificar as vias atuais tem por base diversas abordagens existentes (e.g. Ribeiro
(2006), IHT/DOT (1987), Main Roads (1990), Seco et al. (2001)). A hierarquia viaria adotada por
estes autores apresenta os seguintes tipos de vias, classificacdo esta que serd utilizada no PDM

de Valongo:

— Vias Arteriais / Rede Nacional;
— Vias Distribuidoras Principais;
— Vias Distribuidoras Locais;

— Vias de Acesso Local.

As vias Arteriais / Rede Nacional, neste caso, deverdo corresponder as vias correspondentes aos
[tinerarios Principais e aos Itinerarios Complementares do Plano Rodoviario Nacional. A sua
funcdo é, claramente, de circulacdo facilitando os movimentos de trafego a nivel regional e
nacional (de longo curso). Formam uma rede continua e tém um trafego superior a 15.000

veiculos por dia.

As vias Distribuidoras Principais tém um papel intermédio. Destinam-se a estabelecer ligacGes
entre diferentes areas urbanas dentro de um municipio ou entre municipios préximos e,
também, a fazer a ligacdo entre a rede local a rede regional e nacional. Ndo tém uma fungdo
exclusiva de circulacdo pois as atividades envolventes exigem uma funcdo de acessibilidade.
Sdo, por isso, vias onde poderdao ocorrer conflitos, nomeadamente entre o trafego de
atravessamento de médio curso e o trafego de acesso local. Estas ndo terdo que formar uma

rede continua ja que servem de ligacdo entre aglomerados populacionais. Ndo deverd ser
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permitido o acesso a terrenos adjacentes. O trafego existente deverd ser superior a 8.000

veiculos por dia.

As vias Distribuidoras Locais tém caracteristicas marcadamente urbanas, com partilha de usos
entre automovel e os restantes modos de transporte. Tém uma funcdo importante de circulagdo
a nivel local mas devem garantir, igualmente, o acesso local. Sdo as vias onde o transporte
publico circula e devem formar uma rede que permite a ligacdo do trafego local ao trafego

regional. Estas vias devem ter um maximo de 6.000 veiculos por dia.

As ruas de Acesso Local devem ter a velocidade de circulagdo altamente condicionada. A sua
funcdo principal é o de acesso as atividades, habitacGes e terrenos adjacentes, devendo ser
privilegiar a circulacdo em modos suaves. Tém uma escala de bairro ou de vizinhanca. O trafego

maximo desejavel destas vias é de 3.000 veiculos por dia

8.2.3.2 Classificacdo das vias existentes

As vias Arteriais do concelho consideradas sdo a A4, A4l e o pequeno tro¢o da A3 que passa na
extremidade noroeste da freguesia de Ermesinde. Sdo vias de importancia nacional com um

trafego didrio acima dos 15.000 veiculos por dia (Figura 8.9).

As vias Distribuidoras Principais fazem a ligacdo entre as vias Arteriais e a rede Local, entre
freguesias e entre concelhos vizinhos, o que implica a possibilidade de existir um trafego de
atravessamento consideravel. Como muitas das vias as funcBes de circulacdo e de acesso

acabam por entrar em conflito optou-se por dividir em dois niveis:

— No Nivel 1 incluem-se as Distribuidoras Principais convencionais, com uma funcdo de
circulagdo mais vincada e velocidades superiores a 50 km/h. Estas vias ndo possuem, em

geral, 0 acesso aos terrenos adjacentes nem areas residenciais ou atividades na envolvente;

— No Nivel 2 incluem-se as Distribuidoras Principais que, embora tenham niveis de utilizacdo
elevados (onde se incluem as vias onde as contagens indicaram um trafego didrio de mais
de 8.000 veiculos por dia) e o trafego de atravessamento seja importante, atravessam areas

residenciais e com atividades existindo também uma funcdo de acesso importante.
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As vias Distribuidoras Principais correspondem, na sua maioria, as Estradas Nacionais (EN 15,
EN 105, EN 208 e EN 209) que atravessam o concelho, incluindo-se também vias que ligam
diferentes freguesias do municipio, nomeadamente entre Alfena e Valongo e entre Sobrado e

Alfena (Figura 8.10).

As vias Distribuidoras Locais deveriam constituir uma rede continua. No entanto, dados os
principais eixos urbanos corresponderem a Distribuidoras Principais ndo é possivel obter redes
continuas. Por outro lado, nas areas do concelho com uma ocupac¢do mais ligada a agricultura,
a urbanizacdo deu-se sobretudo ao longo de eixos principais. Embora estes eixos ndo formem
uma rede, a sua importancia é superior as vias de acesso local ja que também esta presente a
funcdo de circulagcdo. Deste modo, optou-se por dividir esta categoria, novamente, em dois

niveis:

— O Nivel 1 corresponde as Distribuidoras Locais convencionais, com uma funcdo de rede

vincada (a excecdo das zonas urbanas atravessadas por Distribuidoras Principais);

— O Nivel 2 corresponde as Distribuidoras Locais com menor propensdo urbana, que se

estendem pelo territorio.

— As vias de Nivel 1 encontram-se maioritariamente nas areas urbanas de Ermesinde e
Valongo. Em Alfena e em Campo as redes tém uma menor extensao e em Sobrado limita-se
ao principal aglomerado. As vias de Nivel 2 surgem principalmente nas freguesias orientais,

sobretudo em Sobrado (Figura 8.11).

— Asvias de Acesso Local distribuem-se um pouco por todo o concelho sendo aquelas em que
a funcdo de circulagdo é quase nula sendo utilizadas sobretudo para o acesso as habitages

e as atividades (Figura 8.12).

A figura 8.13 representa as relagdes espaciais entre as diferentes vias hierarquizadas.
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Figura 8.9. Vias Arteriais existentes Figura 8.10. Vias Distribuidoras Principais
existentes

A A _

- — Distribuidoras Prinopals - Nivel 1

N Vias Arterias  Se——— S— - Distribukdoras Pravcipals - Nivel 2
Figura 8.11. Vias Distribuidoras Locais existentes Figura 8.12. Vias de Acesso Local existentes

A A

Distibuidoras Locais - Nivet 1

o I e Distribudoras Lochls - Nivel 2 S m— i Acesso Local
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Figura 8.13. Hierarquia vidria atual

' 3
e — \flas Artenals

Distribukdaras Principals < Nivel 1
— Distribuidoras Principais - Nivel 2
Nivel 1

e Digtribuidoras Locais - Nivel 2

—— Distribuidoras Locais -

Acessc Local

8.2.4 Conflitos

Os conflitos surgem nas vias onde existe uma elevada fungao de circulagdo juntamente com um

elevado trafego pedonal. Os locais onde existem fortes movimentos de atravessamento,

incluindo de pesados que afetam as vivéncias locais serdo os pontos mais criticos.

No quadro seguinte optou-se por representar as possibilidades de conflito existentes em fungao

das duas metodologias de hierarquizagdo viaria adotadas. Como nas vias Arteriais definidas ndo
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circulam pedes, os principais conflitos (a vermelho) ocorrem nas Distribuidoras Principais com

Categoria 1 de Hierarquia Pedonal/Lugar.

Aquilo que se designou por conflitos de Grau 2 corresponde as vias Distribuidoras Principais de
Categoria 2 de Hierarquia Pedonal e as vias Distribuidoras Locais de Categoria 1. Nestes casos,
poderd mesmo ndo existir qualquer conflito caso as vias tenha os passeios e as faixas de

rodagem corretamente dimensionados para os fluxos que ai se praticam.

Quadro 8.16  Definicao de conflitos

Arteriais A
o o Nivel 1
) | Distribuidoras Principais - B
Hierarquia Nivel 2
Viaria Nivel 1
Distribuidoras Locais - C
Nivel 2
Acesso Local D

Hierarquia Pedonal/Lugar

Os principais conflitos diagnosticados ocorrem em dois trocos da EN105 em Alfena, junto ao
Colégio de Ermesinde na freguesia Homdnima, na EN15 quando atravessa o nucleo central de

Valongo e na EN209 quando atravessa o nucleo central de Sobrado (Figura 8.14).

Os conflitos de Grau 2 ocorrem, na sua maioria, em vias Distribuidoras Principais que
atravessam dareas eminentemente urbanas. Destacam-se a EN105 em Alfena, a EN208 em

Ermesinde, a EN15 e a Rua D. Pedro IV em Valongo, e a EN209 em Sobrado (Figura 8.15).

Na Figura 8.16 representam-se todas as vias, existéncia de conflitos e, no caso de existirem, o

respetivo grau.

Figura 8.14. Conflitos de Grau 1
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Figura 8.15. Conflitos de Grau 2
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Figura 8.16. Diagndstico global dos conflitos
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8.2.5 Hierarquia vidria proposta

Tendo em conta a estratégia definida, a necessidade de atenuar os efeitos dos conflitos
existentes e a necessidade de enquadrar as novas vias previstas pela Camara Municipal prop6s-
se uma nova hierarquia vidria. Nesta hierarquia, as vias estdo divididas pelos quatro tipos ja
referidos (Arteriais, Distribuidoras Principais, Distribuidoras Locais e Acesso Local), sendo
necessario definir em concreto quais as suas caracteristicas. Uma vez mais, optou-se por criar

dois diferentes niveis para as vias distribuidoras.

Quadro 8.17  Quadro 1: Caracteristicas das vias segundo a hierarquia vidria definida

o - Distribuidoras Principais Distribuidoras Locais
Caracteristicas Arteriais . . . , Acesso Local
Nivel 1 Nivel 2 Nivel 1 Nivel 2
Pode ndo
Rede Continua Pode ndo ser continua Continua ser Descontinua
continua
Trafego Atravessamento Atravessamento/Ligacdo ) ~
A - Circulagdo Local Apenas Acesso
Predominante (Longo Curso) (Médio Curso) s P
Entresie Entre si, Distribuidoras Entresie
Ligacdes Distribuidoras  Arteriais e Distribuidoras Locais Principais e Acesso Distribuidoras
Principais (N6s) Local Locais
Atividade dos
Pesados de Adequada Minimizar impactos A evitar Proibido

Mercadorias
Velocidade 80 km/ha120 60km/ha 80

Recomendada km/h km/h 50 km/h 30 km/h a 40 km/h 20 km/h
Acesso a Proibido (com
terrenos Proibido " A evitar Permitido Predominante
) excecdes)
adjacentes

De nivel (Rotunda,

~ ) De nivel (Rotunda ou ! De nivel
Interseccgdes Desniveladas : semaforizada ou L
semaforizada) o (Prioridade)
prioridade)
) ~ Circulaga0 Circulagdo prioritaria
. Circulagdo e L , . L
~ Proibida a permitida, com numero razoavel Prioritario em todo
Pedes . N atravessamento
Circulagdo limitados atravessamento de atravessamentos em 0 espago
limitado passadeiras
. Proibida a Ciclo viaem L, . .
Ciclistas . N ) Via ciclavel na faixa de rodagem Partilha de espaco
Circulacdo pista segregada
" . ~ Preferéncia a linhas
Transportes Apenas Prioridade a circulagcdo mas o~
S , ~ . urbanas, paragem Proibida
Publicos circulacdo paragens possiveis -
permitida
Veiculos Supremacia dos Partilha de espaco
. Unico utilizador Preferencial restantes modos e e grande limitacdo
Motorizados o ) )
limitacdo de velocidade  de velocidade
Volume de  Mais de 15.000 : , . Maximo 6.000 veiculos ~ Maximo 3.000
, , : Mais de 8.000 veiculos por dia . , )
Trafego veiculos por dia por dia veiculos por dia
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As principais alteracGes da rede viaria proposta referem-se tanto as Distribuidoras Principais

como as Distribuidoras Locais.

As vias Arteriais (Figura 8.17) definidas em sede de PDM correspondem as vias que estdo assim
definidas em 9.2.3 mas tendo ja em conta a construcdo do troco entre Sobrado e Picoto da A41,

gue atravessa toda a parte nascente do concelho.

As Distribuidoras Principais propostas tém trés func¢des, designadamente, servir de interface
entre o trafego local e as vias arteriais, ligar aglomerados populacionais e de conduzir o trafego

de atravessamento de médio curso (Figura 8.18).

No primeiro caso (interface) ndo foram efetuadas quaisquer alteracdes, prevendo-se apenas

novas vias deste tipo no né de Campo da A41.

Relativamente a ligacdo entre aglomerados populacionais, tendo em conta a analise efetuada
nos restantes capitulos deste relatério, admitiu-se a existéncia de um aglomerado que abrange
as freguesias de Ermesinde e Alfena e outro correspondente a Valongo e a U.F. de Campo e
Sobrado. Dentro destes aglomerados devera existir uma rede de Distribuidoras Locais, sendo a

ligacdo entre ambos efetuada pelas Distribuidoras Principais.

Tendo em conta que as interdependéncias principais existentes entre os aglomerados
correspondem sobretudo a relacdo entre Ermesinde e Valongo e, em menor escala, entre
Alfena e Valongo, o maior volume de trafego deverd ocorrer nas ligacGes entre estas freguesias.
Devera, por isso existir maior densidade de ligacdes entre estas freguesias. Nesse sentido,
consideraram-se trés vias que deverao funcionar como Distribuidoras Principais: EN 15, a Rua
de Cabéda e a Via de Lombelho. Caso os niveis de procura aumentem o suficiente para causa
congestionamentos nas trés vias, a melhor opcdo serd o alargamento desta Ultima Distribuidora

Principal. A estas trés vias acrescenta-se a ligacdo entre Alfena e Sobrado pela Rua de Campelo.

No que diz respeito a conducdo do trafego de atravessamento por fora do perimetro urbano,

existem duas novas vias com func¢@es distintas:

— A primeira via, corresponde a uma circular que serd fundamental para desviar o trafego de
atravessamento do centro de Valongo. Esta circular tem origem na rotunda do Alto da Serra,

passa pela Avenida Dr. Fernando Melo e pela Avenida do Conhecimento voltando a cruzar
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a EN 15 na rotunda com a EN 209. Esta via ndo deverd ter acesso a terrenos e velocidades
de circulacdo relativamente elevados de modo a desviar o trafego de atravessamento,
sobretudo os pesados do centro de Valongo, melhorando a qualidade do ambiente e

reduzindo um dos principais conflitos diagnosticados no ponto anterior.

— A segunda via, que se encontra em construcdo, podera funcionar como uma alternativa a
EN 209 em Sobrado. No entanto, para que seja uma alternativa credivel serd necessario
estendé-la para sul até a EN 15. A norte, a Distribuidora Principal passara a ser a Rua da

Gandra até a EN 209, continuando por esta via.

Figura 8.17. Vias Arteriais Figura 8.18. Vias Distribuidoras Principais

— 7135 RN S

Com a estratégia utilizada na defini¢cdo das Distribuidoras Principais, os centros de Valongo e
Sobrado passam a ser servidos apenas por Distribuidoras Locais, reduzindo-se assim a pressao
do trafego de atravessamento e devolvendo-se o espaco publico as vivéncias locais (Figura
8.19). Por outro lado, a rede de Distribuidoras Locais deixa de estar cortada por Distribuidoras
Principais, a excecdo da EN 109 em Alfena e em parte da EN 209 na extremidade norte da antiga

freguesia de Sobrado. Sdo propostas algumas vias de modo a consolidar a rede destas vias.
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Quanto as vias de Acesso Local ndo existem alteragdes estruturais (Figura 8.20).

Figura 8.19. Vias Distribuidoras Locais

Figura 8.20. Vias de Acesso Local

— STIOLTI003S LOCHS - Nivel
— LstrinscrEs Locas - Nivel 2

e

—— sessn Loral

A Figura 41 representam a hierarquia viaria proposta.
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Figura 8.21. Hierarquia Viaria Proposta
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Estas alteragdes beneficiam ndao s6 a coeréncia da rede viario local como reduzem os conflitos.
Como é possivel verificar no quadro seguinte, o comprimento das areas de conflito de Grau 1 é
reduzido em cerca de dois tergos. Contudo, mantém-se algumas areas de conflito de Grau 1,

nomeadamente junto ao Colégio de Ermesinde, em dois trogcos da EN 105 em Alfena e num
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pequeno troco da EN 209 em Sobrado. Nestes casos deverdo ser tomadas medidas de acalmia
de trafego e de melhoria das condi¢Ges de seguranca dos pedes (Figura 8.22). As areas de

conflito de Grau 2 também sdo reduzidas em 2,24 km (Figura 8.33).

Quadro 8.18 Impactos ao nivel dos conflitos

Conflito (Grau 1) 2,72 0,92 -1,81
Conflito (Grau 2) 25,14 22,90 -2,24
Sem Conflito 585,82 643,72 57,91
Total Rede 613,68 667,54 53,86
Figura 8.22. Conflitos de Grau 1 Figura 8.23. Conflitos de Grau 2

A Figura 8.24 e representam as areas de conflito e as dreas sem conflito retiradas da proposta.
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Figura 8.24. Conflitos previstos
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8.3 Rede Ferroviaria

8.3.1 Caracterizagdo geral

A rede ferrovidria que atravessa o concelho é um fator marcante para a paisagem de Valongo e

fundamental em termos estratégicos.

No concelho existem quatro apeadeiros (Travagem, Cabéda, Suzdo e Sdo Martinho de Campo)
e duas estagbes (Ermesinde e Valongo). O quadro seguinte caracteriza as diferentes paragens e

a figura seguinte representa as linhas ferroviarias.

Quadro 8.19  Caracterizacdo das paragens de comboio (Hora de Ponta da Manh3, por sentido)
Paragem Linhas Paragens Frequéncia Média

Porto Vigo (IN);
Porto Valenca (IR);
Porto- Pocinho (IR);
Porto Viana (R);

Estacdo de Ermesinde Porto Régua (R); 97 10 min.
Porto Marco (U);
Porto Braga (U);
Porto Guimaraes (U)
Apeadeiro da Travagem Ao e U 44 24 min.

Porto Guimardes (U)

Apeadeiro da Cabéda Porto Marco (U) 20 60 min.
Apeadeiro de Susdo Porto Marco (U) 36 30 min.
Estacdo de Valongo Porto Marco (U) 36 30 min.

Apeadeiro de S.M. Campo Porto Marco (U) 20 60 min.

A excecdo da Linha Porto-Aveiro, todas as linhas de suburbanos da CP Porto passam pela
Estacdo de Ermesinde, bem como os comboios regionais e inter-regionais das linhas do Minho
e do Douro. Este facto permite que a frequéncia de passagem de composi¢cdes nesta estacdo
seja um dos mais altos da regido norte (10 minutos em cada sentido em hora de ponta). Este
sera um fator fundamental para os elevados niveis de utilizacdo deste modo de transporte na

freguesia de Ermesinde.
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O mesmo ndo acontece nas restantes freguesias, onde a frequéncias de passagem sdo bastante
inferiores. Destaca-se, no entanto o Apeadeiro de Susdo e a Estacdo de Valongo, que servem a

sede do concelho tendo frequéncias de cerca de trinta minutos em hora de ponta.

Figura 8.25. Rede ferroviaria e localizagdo de paragens
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8.3.2 Acessibilidade a rede ferroviéria

A forma como a rede ferrovidria serve a populagdo é, igualmente, um fator muito importante
para o sucesso deste modo de transporte. Estudou-se, por isso, em primeiro lugar, o nimero
de pessoas que residem a uma distancia de paragens que pode ser percorrida a pé em menos
de cinco, dez e quinze minutos. Em segundo lugar, estudou-se o nimero de pessoas cujas
viagens entre casa e o centro do Porto (destino mais comum nas viagens de comboio) demoram

menos de 30 minutos, 40 minutos e 50 minutos.

Relativamente as distancias a paragens (figura seguinte), € em Ermesinde que residem mais
pessoas que podem aceder ao comboio apds uma curta viagem a pé. No entanto, na freguesia
de Valongo existem valores muito proximos. Na U.F. de Campo e Sobrado, Sobrado ndo se
encontra abrangida pela rede e o apeadeiro de Sdo Martinho de Campo encontra-se afastado
das dreas mais centrais da freguesia. Alfena encontra-se servida pelo Apeadeiro de Cabéda mas

este serve apenas o lugar homénimo (quadro 8.20 e Figura 8.26).

No que diz respeito as ao tempo de viagem até ao Porto, quase metade da populacdo de
Ermesinde pode efetuar essa viagem em menos de 30 minutos e, recorde-se, com tempos
maximos de espera em hora de ponta de 10 minutos na estacdo principal. Relativamente a
Alfena e a Valongo, menos de 15% da populacdo destas freguesias pode deslocar-se em menos
de 30 minutos para o Porto, no entanto, na sede do concelho, mais de 60% da populagao pode
deslocar-se até ao Porto em menos de 40 minutos e quase 80% pode deslocar-se em menos de

50 minutos (quadro 8.21 e Figura 8.27).

E possivel concluir que os niveis elevados de utilizacdo do comboio em Ermesinde se devem
sobretudo a alta frequéncia de passagem de composi¢cBes em hora de ponta e ao facto de cerca
de metade da populacdo poder viajar para o centro do Porto em menos de meia hora. Para que
as restantes freguesias abrangidas pela rede ferroviaria, nomeadamente Valongo, tenham
maiores niveis de utilizacdo deveriam ser aumentadas as frequéncias e a velocidade de
circulacdo. A localizacdo das paragens em Valongo tem uma abrangéncia populacional
semelhante as de Ermesinde, pelo que a alteracdo da localizacdo destas estacdes ndo devera

ser uma prioridade.
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Quadro 8.20  Populagdo abrangida pela rede ferroviaria

Alfena 4,3% 6,7% 1685 12,3%

Campo 0 0,0% 619 7,2% 2621 30,3%

Ermesinde 4554 11,9% 15931 41,6% 20970 54,7%

Sobrado 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%

Valongo 2096 11,2% 6885 36,8% 9916 53,0%
Quadro 8.21  Tempos de viagem até ao Porto e populagdo abrangida

Alfena 11,3% 29,4% 1685 51,1%
Campo 0 0,0% 619 22,8% 2621 55,9%
Ermesinde 4554 47,0% 15931 78,7% 20970 86,1%
Sobrado 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Valongo 2096 14,7% 6885 65,2% 9916 79,5%
Figura 8.26. Abrangéncia da rede ferroviaria Figura 8.27. Tempos de viagem até ao Porto e

populacdo abrangida

A W Acessibiidade Estagies (Sinin) A W acessibilidade @ Baika do Parto (30min)
B ~cessibiiciade Estagdes {10mn) B cessiiidsde A Balxa do Porto (40miny
o B cessitidare £ stagaes {1bmng Y W /<5003 3 Baia do Parto (S0min)
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8.3.3 Transporte de Mercadorias

Valongo é um concelho importante do ponto de vista da logistica ferrovidria metropolitana. Esta
afirmacdo baseia-se na existéncia de duas infraestruturas com uma elevada importancia

estratégica para a Area Metropolitana do Porto.

Em primeiro lugar, a linha de cintura que se inicia no Porto de Leix0es termina em Ermesinde.
Sendo este o Unico acesso ferroviario ao Porto de LeixGes e estando a freguesia Ermesinde
ligada por este modo as regiées do Douro, do Minho e da Galiza bem como a cidade do Porto,

diz bem da importancia estratégica desta linha.

Em segundo lugar, o terminal multimodal rodoferroviadrio de Campo (o chamado “Porto Seco”)
¢ um ponto-chave na intermodalidade do trafego de mercadorias, pois apresenta
infraestruturas de transporte/ logistica de caracter internacional no contexto metropolitano e
gue a par do aeroporto Francisco Sa Carneiro e do Porto de LeixGes, perfazem uma grande
infraestrutura logistica que serve ndo sé uma das regides mais exportadoras do pais como das

mais populosas.

8.4 Sintese e Conclusdes

Valongo é um concelho de uma importancia estratégica elevada para a AMP ja que pelo seu
territério verificam-se importantes fluxos tanto no sentido Norte-Sul (Ligacdo do Porto e do
Centro e Sul do Pais ao Minho e a Galiza) como no sentido Este-Oeste (Ligacdo do Porto e Porto
de LeixGes a regido do Douro, Tras-os-Montes e Castela e Ledo em Espanha). Estes fluxos tém

uma dimensdo consideravel tanto ao nivel de passageiros como ao nivel das mercadorias.

Essa importancia reflete-se na densidade de infraestruturas existentes. Valongo ¢ um municipio
com um numero elevado de quilémetros de Autoestrada (que com a finalizagdo da construcdo
da A41 passou a ser dos municipios com mais km de autoestradas do pais) e atravessado por
duas linhas ferroviarias. A presenca de uma grande atividade ferroviaria faz-se sentir sobretudo
em Ermesinde, com elevadas frequéncias de passagem e com taxas de utilizacdo acima das

médias metropolitanas e nacionais.
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2.2 REVISAO DO PLANO DIRETOR MUNICIPAL DE VALONGO
RELATORIO DE CARATERIZACAO 8.REDES DE ACESSIBILIDADES més, ano

No entanto, e por influéncia das infraestruturas rodoviarias e da ocupacdo do solo existente, os
niveis de utilizacdo do automdvel sdo relativamente altos e as pressdes ambientais que dai
advém sdo insustentaveis (os niveis de emissdes de Gases com Efeito de estufa sdo dos efeitos
colaterais mais evidentes). Por outro lado, o facto de ser um concelho de atravessamentos,
aliado as portagens existentes na A3 e na A4, induziu uma pressao maior nas Estradas Nacionais
do concelho, nomeadamente na EN15, EN105 e EN208, deteriorando o ambiente urbano na

envolvente.

No sentido de reforcar a importancia dos modos suaves e dos transportes publicos no concelho,
desenhou-se uma hierarquia viaria que pretende consolidar os espacos urbanos e afastar o
trafego de atravessamento, como também procurou-se obter financiamento europeu para a
concretizacdo de a¢des que permitam/rdo criar uma rede de mobilidade sustentdvel que ajude

a minimizar o impacto do automovel e que aumente a «suavizacdo» da mobilidade no territorio.

No que concerne aos transportes publicos destacam-se as assimetrias existentes. Enquanto em
Ermesinde existe uma grande concentracdo de servicos de transporte publico, na U.F. de Campo
e Sobrado, mas, sobretudo, em Sobrado, onde existe uma grande caréncia neste dominio
apedar de serem as freguesias com menores taxas de utilizacdo de automodvel e maiores taxas

de utilizacdo de transporte publico.

Embora tal realidade da acessibilidade e da mobilidade seja interpretada pela quantidade de
fluxos ou de infraestruturas existentes no territorio, € importante referir que Valongo enquadra-
se num cendrio metropolitano que tende a estabilizar a sua populacdo e a necessidade de
consolidar redes que no municipio ainda pecam por compatibilizar com todo um sistema de

transportes a escala metropolitana.

Além disso, o PDM, enquanto instrumento de gestdo territorial, devera entdo precaver e ajudar
a minimizar fendmenos de trafego que podem e devem ser repercutidos na estruturacdo de
uma estratégia de transportes publicos capaz de diminuir a pressdo existente nos principais
canais rodoviarios do concelho, como também de motivar a utilizacdo do transporte publico,
principalmente, o ferrovidrio, devido a capacidade de transporte e de custo-beneficio que o
mesmo apresenta, e, acima de tudo, por ser uma infraestrutura que se desenvolve junto aos

principais nucleos do sistema urbano valonguense.
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